Laddning av elbilar

Elsakerhet och Brandrisker

Arbetsgruppen informerar utifran fragor som kommit fran medlemmar
inom Samfallighet Rokmolnet



Elsakerhet — laddning av elbil/laddhybrid

Efter vart informationsmote och kontakter via enkaten har en del funderingar
dyckt upp.

En omrade som nagra sakert funderar over ar elsdkerhet och brandrisker:
"Hur ser det ut med brandrisker och elbilar?”

"Vad géller for installation av laddstationer i garage?”

Arbetsgruppen har tittat pa det



Arbetsgruppen har tittat pa riskerna

Uppdraget for arbetsgruppen ar att se éver vara forutsattningar for en
laddinfrastruktur.

Det innebar naturligtvis att vi maste titta pa vilka regler finns.

Vi har kontaktat Raddningstjansten och fatt deras svar och aven
informationen fran Elsékerhetsverket.

Vi har pratat med ett par férsakringsbolag om just hur dom staller sig till
laddning av elbil



Raddningstjanstens svar

Gdllande just elbilsladdning dr det nagot vi férvéintar oss férekommer i garage och vi
har dnnu inte sett nagon anledning att ga ut med sérskilda anvisningar till detta,
detta da vi inte tydlig kan se att sjdilva laddningen eller sjéilva forekomsten av
elbilar innebdr nagon férhéjd brandrisk jmf. med fossildrift (se bifogad

rapport). Bilbrand kan ju ske i garage oavsett laddning eller ej och det som eventuell
brand i elbil kan innebdra dr att sjéilva batteripaketet borjar brinna (mest troligt att
det blir involverat i en brand som uppkommit av annan anledning) vilket i sa fall ger
ytterligare en dimension med de dmnen, framforallt fluorviite, som da produceras
och att det da kan bli svarsldckt. Det som hdinder dr att det kan ske en termisk
rusning i batteriet som inte dr helt enkel att hantera. Sadan rusning skulle kunna
ske om batteripaketet blivit utsatt for "yttre vald" (skulle kunna ske vid en
trafikolycka téinker jag) men ocksa som sagt vid héga temperaturer sasom vid
brand. Att batteripaket till en elbil spontant och utan nagon paverkan skulle bérja
rusa och vara sjélva orsaken till brand finner jag osannolikt och jag tror édven risken
dr valdigt liten vid laddning



Innebar att....

...... vi i Samfalligheten for att minimera alla risker, vilket vi ska oavsett
elbilar, bor genomfora Iopande brandsyn och minimera brandfarligt
innehall i vara garage.

»Brandsyn med jamna mellanrum
»Tydliga regler for vad som far finnas i garagen

» Regler for elbilar inom omradet och i garage - Exempel:

= Elbil som varit med om krock far ej tas in garage forran den kontrollerats av verkstad m a p
batteriskador.

= Enbart ladda i laddstation avsedd for billaddning.

* Ingen laddning av elbil inne pa omradet fran vanligt uttag i huset. (Vi har haft en riktig elbilsbrand i
Malmslatt och da var orsaken laddning i vanligt uttag som ej var avsett/dimensionerat for elbil.)



Riaddningstjanstens rad och anvisningar - Gemensamhetsgarage
Raddningstjansten Ostra Gétalands rad och anvisningar beskriver var tolkning av tillampliga b
lagar och regelverk som ror forvaring av brannbart material och brandfarlig vara (gas.och
vatska) i gemensamhetsgarage. Las garna mer i Myndigheten for Samhallsskydd och
Beredskaps (MSB) information om forvaring av brandfarlig vara i hem- och fritidsmiljo. Se

www.msb.se.
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Raddningstjanstens svar ....
...pa arbetsgruppebns fragor om brandrisker vid laddning av elbilar

For att sammanfatta har vi alltsa inga sérskilda anvisningar/rad som ni bér félja utan vi vill
att ni i forsta hand skaffar en séiker (och fackmannamdissigt installerad och dimensionerad)
anléggning anpassad for éindamadlet (bor beaktas nu néir ni planerar att tillfora ytterligare
laddplatser) samt att laddning sker enligt tillverkarens anvisningar (savdél fordon som
laddinfrastruktur).




ELSAKERHETSVERKET

Elsakerhetsverket har gett ut information kopplat till laddning av elbilar:
https://www.elsakerhetsverket.se/qlobalassets/publikationer/rapporter/elsak informationsbehov laddningsinfrastruktur 2014.pdf

Slutsatsen finns pa sidan 33 :

EU-direktivet som slutligen togs definierar hur publika laddningsstationer minst ska vara utrustade. De krav
som direktivet samt standarder stiller pa fordonstillverkarna och leverantérerna av laddningsstationer
innebar att manga elsakerhetsrisker ar hanterade. Darutéver ska laddningsstationerna projekteras pa ett
lampligt satt och installeras i enlighet med standard Det ar vitalt att bakomliggande elinstallationer
kontrolleras och verifieras for att hantera de strommar som laddningen kommer att generera.

Var slutsats ar att det finns ett stort behov av att specifikt informera allmdnheten om att det nat som matar
den kontakt man vill ladda sitt fordon fran maste kunna klara av denna belastning. Ar elinstallationerna i
fastigheten sa beskaffade att de klarar av ett storre stromuttag en langre tid utan att det dverhettas? Ett av de
storsta problemen kring detta ar att elinstallationerna i dagens fastigheter i de allra flesta fallen installerades
for manga ar sedan och att uppdateringstakten av elinstallationerna i hushallen ar valdigt l1ag [8]. Det ar
darfor stor risk for att manga av elinstallationerna i privata hushall inte klarar den belastningsékning som en
laddning av ett elfordon skulle innebara.

“Elinstallationer ska vara utfoérda enligt god elséikerhetsteknisk praxis vilket innebdr att svensk
standard tillimpas som komplement till gdllande foreskrifter.”


https://www.elsakerhetsverket.se/globalassets/publikationer/rapporter/elsak_informationsbehov_laddningsinfrastruktur_2014.pdf

ELSAKERHETSVERKET

Regler, krav och forutsattningar - vad galler?

Regelverk och krav pa utfoérande forandras i takt med andrad anvandning och att ny teknik infors.
Denna forandring liksom det faktum att en elanlaggning aldras tekniskt, innebar att den ibland
behover fornyas for att hallas saker. Ansvaret for att elanldggningen halls saker ligger pa innehavaren.
Efersom laddning av laddbara bilar ar en ny typ av anvandning som aldre elanlaggningar sallan
utformats for, kan det vara bra att kanna till féljande vid radgivning.

ﬂEIinstaIIationer ska vara utforda enligt god elsakerhetsteknisk praxis vilket innebar att svensk \
standard tillampas som komplement till gallande foreskrifter.
e Standardiseringen har identifierat ett antal risker med laddning av elfordon och andrat
utforandekraven sa att nya elanlaggningar ska kunna hantera dessa risker. Elinstallationsreglerna har
darmed utdkats med avsnitt 722 (under 2017) som detaljerar utférandekrav pa laddpunkter for
elfordon, for att uppna saker laddning.
e Installation av en laddpunkt far endast goras av ett registrerat elinstallationsforetag med
Qerksamhetstypen Ovriga anldggningar fér anvandning av el. /




Fragor till forsdkringsbolag
Fragor stallda till Lansforsakringar och IF

Man har inga andra tankar an Raddningstjansten.
Man tar inte ut hégre premier pga laddning av elbil.
Man ser inte 6kad risk an dagens bilar pga laddning av elbil.



