
Laddning av elbilar
Elsäkerhet och Brandrisker

Arbetsgruppen informerar utifrån frågor som kommit från medlemmar 
inom Samfällighet Rökmolnet



Elsäkerhet – laddning av elbil/laddhybrid

Efter vårt informationsmöte och kontakter via enkäten har en del funderingar 

dyckt upp.

En område som några säkert funderar över är elsäkerhet och brandrisker:

”Hur ser det ut med brandrisker och elbilar?”

”Vad gäller för installation av laddstationer i garage?”

Arbetsgruppen har tittat på det 



Arbetsgruppen har tittat på riskerna

Uppdraget för arbetsgruppen är att se över våra förutsättningar för en

laddinfrastruktur.

Det innebär naturligtvis att vi måste titta på vilka regler finns.

Vi har kontaktat Räddningstjänsten och fått deras svar och även 

informationen från Elsäkerhetsverket.

Vi har pratat med ett par försäkringsbolag om just hur dom ställer sig till 

laddning av elbil 



Räddningstjänstens svar

Gällande just elbilsladdning är det något vi förväntar oss förekommer i garage och vi 
har ännu inte sett någon anledning att gå ut med särskilda anvisningar till detta, 
detta då vi inte tydlig kan se att själva laddningen eller själva förekomsten av 
elbilar innebär någon förhöjd brandrisk jmf. med fossildrift (se bifogad 
rapport). Bilbrand kan ju ske i garage oavsett laddning eller ej och det som eventuell 
brand i elbil kan innebära är att själva batteripaketet börjar brinna (mest troligt att 
det blir involverat i en brand som uppkommit av annan anledning) vilket i så fall ger 
ytterligare en dimension med de ämnen, framförallt fluorväte, som då produceras 
och att det då kan bli svårsläckt. Det som händer är att det kan ske en termisk 
rusning i batteriet som inte är helt enkel att hantera. Sådan rusning skulle kunna 
ske om batteripaketet blivit utsatt för "yttre våld" (skulle kunna ske vid en 
trafikolycka tänker jag) men också som sagt vid höga temperaturer såsom vid 
brand. Att batteripaket till en elbil spontant och utan någon påverkan skulle börja 
rusa och vara själva orsaken till brand finner jag osannolikt och jag tror även risken 
är väldigt liten vid laddning



Innebär att….

……vi i Samfälligheten för att minimera alla risker, vilket vi ska oavsett 
elbilar, bör genomföra löpande brandsyn och minimera brandfarligt 
innehåll i våra garage.

➢Brandsyn med jämna mellanrum

➢Tydliga regler för vad som får finnas i garagen

➢Regler för elbilar inom området och i garage - Exempel:
▪ Elbil som varit med om krock får ej tas in garage förrän den kontrollerats av verkstad m a p 

batteriskador.
▪ Enbart ladda i laddstation avsedd för billaddning.
▪ Ingen laddning av elbil inne på området från vanligt uttag i huset. (Vi har haft en riktig elbilsbrand i 

Malmslätt och då var orsaken laddning i vanligt uttag som ej var avsett/dimensionerat för elbil.)



Räddningstjänstens råd och anvisningar – Gemensamhetsgarage 

Räddningstjänsten Östra Götalands råd och anvisningar beskriver vår tolkning av tillämpliga 
lagar och regelverk som rör förvaring av brännbart material och brandfarlig vara (gas och 
vätska) i gemensamhetsgarage. Läs gärna mer i Myndigheten för Samhällsskydd och 
Beredskaps (MSB) information om förvaring av brandfarlig vara i hem- och fritidsmiljö. Se 
www.msb.se.



Räddningstjänstens svar ….
…på arbetsgruppebns frågor om brandrisker vid laddning av elbilar

För att sammanfatta har vi alltså inga särskilda anvisningar/råd som ni bör följa utan vi vill 
att ni i första hand skaffar en säker (och fackmannamässigt installerad och dimensionerad) 
anläggning anpassad för ändamålet (bör beaktas nu när ni planerar att tillföra ytterligare 
laddplatser) samt att laddning sker enligt tillverkarens anvisningar (såväl fordon som 
laddinfrastruktur).



Slutsatsen finns på sidan 33 :
EU-direktivet som slutligen togs definierar hur publika laddningsstationer minst ska vara utrustade. De krav 
som direktivet samt standarder ställer på fordonstillverkarna och leverantörerna av laddningsstationer 
innebär att många elsäkerhetsrisker är hanterade. Därutöver ska laddningsstationerna projekteras på ett 
lämpligt sätt och installeras i enlighet med standard Det är vitalt att bakomliggande elinstallationer 
kontrolleras och verifieras för att hantera de strömmar som laddningen kommer att generera.

Vår slutsats är att det finns ett stort behov av att specifikt informera allmänheten om att det nät som matar 
den kontakt man vill ladda sitt fordon från måste kunna klara av denna belastning. Är elinstallationerna i 
fastigheten så beskaffade att de klarar av ett större strömuttag en längre tid utan att det överhettas? Ett av de 
största problemen kring detta är att elinstallationerna i dagens fastigheter i de allra flesta fallen installerades 
för många år sedan och att uppdateringstakten av elinstallationerna i hushållen är väldigt låg [8]. Det är 
därför stor risk för att många av elinstallationerna i privata hushåll inte klarar den belastningsökning som en 
laddning av ett elfordon skulle innebära.

”Elinstallationer ska vara utförda enligt god elsäkerhetsteknisk praxis vilket innebär att svensk 
standard tillämpas som komplement till gällande föreskrifter.”

Elsäkerhetsverket har gett ut information kopplat till laddning av elbilar:
https://www.elsakerhetsverket.se/globalassets/publikationer/rapporter/elsak_informationsbehov_laddningsinfrastruktur_2014.pdf

https://www.elsakerhetsverket.se/globalassets/publikationer/rapporter/elsak_informationsbehov_laddningsinfrastruktur_2014.pdf


Regler, krav och förutsättningar - vad gäller? 

Regelverk och krav på utförande förändras i takt med ändrad användning och att ny teknik införs. 
Denna förändring liksom det faktum att en elanläggning åldras tekniskt, innebär att den ibland 
behöver förnyas för att hållas säker. Ansvaret för att elanläggningen hålls säker ligger på innehavaren. 
Efersom laddning av laddbara bilar är en ny typ av användning som äldre elanläggningar sällan 
utformats för, kan det vara bra att känna till följande vid rådgivning. 

• Elinstallationer ska vara utförda enligt god elsäkerhetsteknisk praxis vilket innebär att svensk 
standard tillämpas som komplement till gällande föreskrifter. 
• Standardiseringen har identifierat ett antal risker med laddning av elfordon och ändrat 
utförandekraven så att nya elanläggningar ska kunna hantera dessa risker. Elinstallationsreglerna har 
därmed utökats med avsnitt 722 (under 2017) som detaljerar utförandekrav på laddpunkter för 
elfordon, för att uppnå säker laddning. 
• Installation av en laddpunkt får endast göras av ett registrerat elinstallationsföretag med 
verksamhetstypen Övriga anläggningar för användning av el. 
.

ELSÄKERHETSVERKET



Frågor till försäkringsbolag
Frågor ställda till Länsförsäkringar och IF

Man har inga andra tankar än Räddningstjänsten.

Man tar inte ut högre premier pga laddning av elbil.

Man ser inte ökad risk än dagens bilar pga laddning av elbil.


